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e immatricolazioni sono calate del 29,6%

Fiscalita italiana meno favorevole rispetto a quella Ue

di Gian Primo Quagliano
e Benedetto Santacroce

n Italia nei primi dieci mesi
I del 2009 le immatricolazio-

ni a privati di autovetture
sono aumentate dell’8,09%,
quelle aimprese e societa sono
calate del 29,6 per cento. Le cau-
se che hanno determinato situa-
zioni cosi fortemente differen-
ziate sono essenzialmente due.
Da un lato gli acquisti delle
aziende nonsono stati sostenu-
ti dagli incentivi statali alla do-
manda di auto. Dall’altro le
aziende hanno risentito della
crisi globale in misura molto
piu forte dei privati, come
emerge chiaramente anche da-
gli indicatori di fiducia del-
I'Isae, che hanno andamentias-
sai diversi per i consumatori e
perleimprese.

Questasituazione congiuntu-
raleincide suun quadro struttu-
raleitaliano del mercato dell’au-
to aziendale che & sostanzial-
mente diverso rispetto a quelli
dei principali paesi europei. Se-
condol'Unraenel 2008 sultota-
le delle immatricolazioni di au-
tovetturela quotadelle aziende
& stata del 31 per cento. In Fran-
cia la percentuale corrispon-
dente & stata del 40%, in Spagna
del 45%, in Gran Bretagna del

58% e in Germania del 60 per
cento. L’anomalia italiana deri-
va dal fatto che nei paesi citati
(eintuttoil mondo economica-
mente avanzato) 'auto inbene-
fit & entrata pienamente a far
parte del pacchetto retributivo,
non solo di dirigenti e quadri,
ma anche di molte altre catego-
rie di lavoratori. 1l ritardo del-
I'ltaliasuquestoterrenonondi-

pende da ragioni culturali, ma
semplicemente dal fatto che il
nostro sistema di tassazione pe-
nalizzafortemente ’auto azien-
dale e ne ostacola la diffusione.
Basti pensare che la detraibilita
dell'IvainItalia ¢ del 40%, men-
tre nei paesi che abbiamo citato
& del 100 per cento. Un divario
analogo, se non pilt grave, sire-
gistra anche per la deducibilita
degli ammortamenti e dei costi
di esercizio. Questa situazione

determina, non soltanto minori
acquisti di auto da parte delle
imprese, ma anche un maggior
costo della mobilitd aziendale
che si riflette immediatamente
sullacompetitivita del nostrosi-
stema economico.

In questo quadro preoccu-
pante nel 2010 incideranno ne-
gativamente due provvedimen-
tinazionali che derivano dalre-
cepimento di provvedimenti
emanati dall’'Unione europea.

Inparticolare, ciriferiamo al-
la Comunitaria 2008 (legge
88/2009) e al Decretolegislati-
vodirecepimento dellaDiretti-
va 2008/8, approvato dal Con-
siglio dei ministridel12 novem-
bre 2009. Conil primo provve-
dimento il legislatore naziona-
leharivistoimeccanismiditas-
sazione Iva delle operazioni
chesirealizzano tra parti corre-

late. In particolare, per quanto
riguagda le autovetture ha sta-
bilito/che in caso di attribuzio-
ne in fringe benefit al dipen-
dente, non & pili possibile con-
siderare quale base imponibile
tassabile il valore normale de-
terminato sulla base dei criteri
di cui all’articolo s1, 4° comma
del Tuir (meccanismo forfetta-
rio pari al 30% delle tariffe Aci

calcolate a15.000 Km), mabiso-

gnera farriferimento a un nuo-
vo metodo di calcolo. Questo
metodo, perd, dovra essere fis-
sato da un apposito Decreto
che aogginon éancora disponi-
bile. Si spera che il meccani-
smo che verraipotizzato tenga
indebita considerazione lafun-
zione che I'autovettura assol-
ve nel rapporto contrattuale
con il dipendente. 1l secondo
provvedimento, che recepisce

la direttiva 2008/8/Ce, rivede
tutti i meccanismi di tassazio-
ne Iva dei servizi realizzati in
modotransazionale. In partico-
lare introduce per il noleggio
delle autovetture un criterio di
determinazione del luogo di
imponibilita del servizio diffe-
renziato tra il noleggio a breve
termine (sotto o-pari a 30 gior-
ni) e il noleggio a lungo termi-
ne. Con questa distinzione, in

particolare per il noleggio a
lungo termine tra operatori
economici riporta la tassazio-
ne nello Stato di residenza, in
luogo dello Stato del prestato-
re. Quindidal 2010 non sara pitt
utile operare P'acquisizione
delle autovetture all’estero in
Stati comunitari con detrazio-
ne piena, in quanto 'operazio-
ne verra tassata in Italia.
Certole nuove misure euro-
pee non si applicheranno sol
tantoinItaliamaintuttal’ Unio-
ne.Nelnostro Paeseincideran-
noperdsuunmercatogiadisa-
stratosiadalpuntodivistacon-
giunturale che strutturale. Oc-
corre quindi un intervento de
Governo e 'occasione potreb-
be essere la Finanziaria in di-
scussione in Parlamento. Ir.

mancanza di provvedimenti i
mercato italiano dell’autc
aziendale &, infatti, destinato
subire ulteriori penalizzazio-
ni. La soluzione per evitarlo ¢
semplice: rispondere all’Euro-
pa adeguandosi all’Europa ¢
quindiuniformare le nostre re-
gole in materia di detraibilit?
dell'Ivaedideducibilita di am-
mortamenti e costi di eserci-
zio agli standard dei maggior:
Paesi europei. Questa & la viz
maestra. Se si volessero, pero
rinviare gli interventi struttu-
rali atempi migliori, ineludibi-
le resterebbe comunque la ne-
cessita di misure congiuntura-
li. Un provvedimento di gran-
deimpatt6 che potrebbe antici-
pare una pil organica revisio-
ne strutturale potrebbe essere
lintroduzione perunannodel-
ladetraibilita al100% dell'Tvae
anchesuifringe benefitunrial-
zodal 9o al100% della deduci-
bilita del costo dal reddito d:
impresa del datore di lavoro
Poi, sempre sul piano congiun-
turale, efficace sarebbe l'inclu-
sione degli autoveicolitraibe-
niacquistabili conibenefici fi-
scalidella Tremonti-Ter.E, in-
fine, poiché pare che gliincen-
tivi statali alla domanda di au-
to varati nel 2009 verrannc
confermatinel 2010 e, auspica-
bilmente, estesi,nonsidovreb-
be dimenticare ancoraunavol-
ta di prevedere bonus studiat;
perleesigenze dellauto azien-
dale. Il settore, infatti, non solc
€ in crisi, ma rischia di vedere
peggiorare la sua situazione ir
un mercato dell'auto che, sic
pure con molti limiti, si sta ir
qualche modorisollevando:

Pag. 51




